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BASIC -ABSTRACT; 



The pollution of the environment by exhaust gases of motor vehicles 
is reduced 

by injecting ozone from an ozone generator in the exhaust gas system. 
The 

amount of ozone injected is controlled depending on the engine speed 
by 

adjusting the ozone generator voltage automatically, automatically . 
The 

anhydrides produced can be fixed e.g. by lime. 

ADVANTAGE - This requires no redesign of the engine which would be 

needed to 

raise the chemical stability of valves and cylinders if ozone were 
added to the 
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Verfahren zum Vermindem von Schadstoffen In Auspuffgasen von Kraftfahrzeugen 

Zum Vermindem von Schadstoffen In Auspuffgasen von 
KraftfahReugen wird in das Auspuffsystem (4) des Motors 
(3) dosiertOzon (71) eingeblasen. 
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1. Verfahren zum Vermindern von Schadstoffen in Aus- 
puffabgasen von . Kraf tf ahrzeugen mlt Verbrennimgskraft- 

5 maschlnen durch Zusetzen von Ozon, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl Ozon (71) in das Auspuff- 
system (4) der Verbrennungskraftmasohine (3) eingeleitet 
wird und die eingeleiteten Ozonmengen vom Hotorbetriebs- 
zustand abhSngig gemacht warden. 

10 

2. Verfahren nach Ahspruch 1» dadurch ge-- 
kennzeichnety daB die im Auspuffsystem (4) 
entstehenden Reaktionsprodukte chemisch gebunden wer- 
den, 

15 

3* Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnety daB Ozon (71) in einer zur 
RuBrestverbrennung ausreichenden Menge eingeleitet wird. 

20 4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl zusatzlich Ozon in die 
Verbrennungszuluft der Verbrennungskraftmasohine (3) 
eingeleitet wird. 

25 5* Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die am Ozonerzetiger (7) 
liegende elektrische Spannuxig und/oder Pulsfolgefre- 
quenz und/oder. Pulsamplitude motorabhSngig verMndert 
wird« 

30 

6. Einrichtiang zur DurchfUhrung des Verfahrens nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB an das Ausptiff system (4) ein motorabhangig 
ausgesteuerter elektrischer Ozonerzeuger (7) angeflanscht 
35 ist. 
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5 Verf ahren zum Vermindern von Schadstof f en in Auspuf 
gasen von Kraf tf ahrzeugen 



Die Erfindung betrifft ein Verf ahren zum Vezmindem von 
Schadstoff en in Auspuff abgasen von Kraf tf ahrzeugen mit 
10 Verhrennungskraftmaachinen durch Zusetzen von Ozon* 

Mit diesem Oberbegriff wird auf Verf ahren Bezug genom- 
men^ vie sie beispielsweise durch die CH-PS 569 867 
Oder die FR-PS 22 98 702 bekannt sind. 



Bei diesen bekannten Verf ahren wird in die Vergaseran- 
saugluft Ozon eingefOhrt^ urn die bei der Verbrennxing 
anfallenden Schadstof fe zu verringem. Nach den vor- 
liegenden Angaben sollen diese Verf ahren relativ er- 

20 folgreich sein, haben aber sicherlich den Nachteil, 
daB infolge der entstehenden Reaktionsprodukte des 
Ozons eine axifvendige Konstruktion, vor allem hin- 
sichtlich der chemischen BestSndigkeit des Motors, 
insbe sender e der Ventile und der Zylinder erforderlich 

25 wird. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
ein Verf ahren anzugeben, mit dem sich vergleichbare 
Ergebnisse erzielen lessen, aber ohne dafi es einer 
30 besonderen Ne]ukonstTOktion des eigentlichen Motors be- 
darf. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch gelost, daB 
Ozon in das Auspuff system der Verbrennungskraf tmaschine 
35 eingeleitet und die eingeleitete Ozonmenge vom Motor- 
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betrlebszustand abhSnglg gemacht wlrd* 

Auf dlese Welse werden die slch bel der Verbrexmung bll- 
denden Stick- xind Schwef elox3rde sowie Kohl6zimonox3rd und 
5 Kohlen-Wasserstoffverbindungen aufoxydiert \md kBnnen 
dann - soweit erf orderlich - relativ einf ach gebunden 
werden. Der insbesondere bei Dieselkraftmaschinen auf- 
tretende RuB kann durch die nachtrSgliche EdLnleitung von 
Ozon relativ einf ach nachverbrannt warden, 

10 

Da die zxir VerfUgung gestellte Ozonmenge von der Motor- 
drehzahl und/oder der Hotortemperatur d.h. von den Mo- 
torbedingungen abhangig gemacht vird, kann durch eine 
entsprechende Regelung daflir gesorgt werden, daB deder- 
15 zeit die fUr eine optimale Prozefiftlhrung erforderliche 
Ozonmenge zur VerfUgung steht. 

Eine relativ einf ache Steuerung der Ozonmenge ergibt 
sich dadurchy daB z.B, die zur Ozonerzeugung verwendete 
20 elektrische Spannung am Ozonerzeuger drehzahlabh&ngig 
verSndert wird, z.B. Uber einen entsprechenden Funktions- 
geber. Als elektrische Parameter der Veranderungen kom- 
men die Amplitude und/oder Pulsfolgefrequenz infrage. 

25 Palls entsprechende Motorwerkstoffe zur VerfUgung stehen, 
kann es auch gegebenenfalls von Vortell sein, wenn eine 
- wenn auch nicht allzugrofie - Ozonmenge zusStzlich zur 
EinfUhrung in das Auspuff system auch in das Ansaugsystem 
des Motors eingefUhrt wird, da hlerdurch die Verbrennung 

30 verbessert werden kann. 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten AusfUhrungs- 
beispiels sei die Erfindung nSher erlSLutert; 
es zeigen: 

35 Figur 1 ein PrinzipfluBbild des Verfahrens und 

Figur 2 ein Ausf Uhrungsbeispiel eines mSglichen Ozon- 
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Wie aus Figur 1 ersichtlich, wird dxirch eine Regelung 1 
das Luft-/Trelbstoffgemlsch 11 entsprechend der Stellung 
5 des Gaspedales 2 fiir den Motor 3 ausgesteuert. Die den 
Motor 3 verlassenden Auspuf f gase 31 werden tiber eln Aus- 
piiff system 4 gefUhrt und verlassen als gereinlgte Auspxiff 
gase 3 das Kraftfahrzeug, Das Auspuf f system 4 enthalt 
elne dem Motor 3 nachgeschaltete ElnfUhxnmgsstelle 41 » an 

10 der Ozon 71 den Auspuf fgasen 31 zugesetzt wird. Das 

Gemlsch aus Ausptiff gasen und Ozon reaglert in einer nach-* 
geschalteten Reaktlonszone 42. Die dabei gebildeten 
Anhydride, wie z.B. NO^f k5nnen hier basisch z.B. durch 
Ealk gebunden werden. Der zur Ozonerzeugung dienende 

15 Ozonerzeuger 7 arbeitet auf elektrischer Basis und wan* 
delt einen Teil der zustrOmenden - mSglichst getrockneten - 
Frischluft 6 in Ozon urn. Die Henge des dabei erzeugten 
Ozons wird duroh entsprechende Ansteuerung der Spannungs- 
erzeugung 8 bestimmt, die von der Regelung 1 motordreh-- 

20 zahlabhMngig mit ausgesteuert wird; z.B» wird bei h5he- 
rer Drehzahl, d.h. bei hSherer Ztlndfrequenz die Puls- 
folgefrequenz am Ozonerzeuger erhSht und umgekehrt. 

Figur 2 zeigt sohematisch ein Beispiel eines Ozoner- 
25 zeugers 7. Wie ersichtlich, besteht dieser im Prinzip 
aus einem auSeren Hailrohr 73 » das z.B. aus Nirostastahl 
bestehen kann. In diesem Rohr befindet slch ein Stahl- 
Oder Aluminiumrohr 72 » das mit einem Uberzug 73 von z.B. 
Keramiky Emaille, Aluminiumoxyd, Titanoxyd Oder Glas 
30 Oder ahnlloh isollerender Stof f e mit entsprechender 
Dielektrizitatskonstante Uberzogen ist. Dieses innere 
Rohr ist tiber isolierende Sttitzen 74 im sLuBeren Rohr 73 
gehalten. Die zur Ozonerzeugung erforderliche pulsf5r- 
mige Hochspannung wird Uber eine SchraubdurchfUhrung 76 
33 vom Spann\angserzeuger 8 an das innere Rohr 72 geffihrt» 
wahrend das &u6ere Rohr 75 geerdet ist. 
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Vie sich von selbst versteht, 1st es Im Rahmen des yor-* 
llegenden Verfahrens In gevlssem Umfange erforderllch, 
daB auch das Auspuff system gegentiber evtl. anfaUenden 
aggresslven Reaktlonsprodukten und auch gegentiber dem 
5 relatlv aggresslven Ozon In geelgneter Velse geschtttzt 
wlrdy z.B. auf die Velse » daB es ebenfalls aus Edel- 
stahl hergestellt wlrd. 

6 Patentansprtiche 
10 2 Flguren 
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